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(57) La pr£sente invention conceme un dispositif d'amSnege- 
ment des sieges dans un vghicule automobile. 

Ce dispositif comprend eu moins deux sieges 1. 2 montes 
chacun sur un socte 3. 4 soSdatre du plancher 7 du vehicule. 
et derriere chacun desquels est oisposee une structure rigkle 
de protection 5. 6 formant separation entre Is partie arriere et 
Niabitade du vehicule. cerecterise en ce que la structure de 
protection 6 du siege passager lateralement deplacable par 
rapport eu siege conducteur sur le piancher du vehicule. est 
d'une part pburvue en partie haute d un mecanisme de guidage 
8 de cette partie haute sur le pavtfton 9 du vehicule. et est 
cTeuue part solidaire par sa partie basse du socle 4 du siege 
passager 2. 

Ce dispositif d'amenagement s 'applique par example a un 
vehicule utilitaire. 
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L 1 invention concerns un dispositif 
d'am6nagement des sieges dans un v&hicule, notamment 
utilitaire. 

Les dispositif s d'amSnagement classiques sont 
5 g&n&ralement constituSs de deux siSges respect ivement 
conducteur et passager, months chacun sur un socle 
solidaire du plancher du v£hicule. Derridre chaque si&ge 
est de plus dispos6e une structure rigide de protection 
formant separation entre la partie arridre et 
10 . I'habitacle du v£hicule, de sorte d'isoler physiquement 

le conducteur et le passager des pieces transport£es dans 
la partie arriSre ou utilitaire du vfehicule. 

Etant donn§ que dans ce type de vShicule le 
sidge passager est souvent inoccupS, des dispositif s 
15 classiques proposent d'escamoter ce si&ge passager afln 
d'accrottre la capacit§ de chargement du v6hicule. 

Cependant, les solutions Jusqu'alors proposes 
pr£sentent une cin§matique complexe et ne permettent pas 
le transport d'un passager, m§me en situation de 
20 chargement, dans les meilleures conditions. 

Ainsi, 1» invent ion a pour but de remfidier k ces 
inconvSnients en fournissant un dispositif d ' amfenageraent 
simple, permettant le transport d'objets longs venant se 
loger jusque dans l'habitacle du v6hicule et 
25 garantissent au passager les conditions optlmales de 
s6curlt£* 

A cet effet, !• invention a pour objet un 
dispositif d • am6nagement des si&ges dans un vehicule, 
notamment utilitaire, et du type comprenant au moins deux 

30 sieges months chacun sur un socle solidaire du plancher 

du v£hlcule, et derridre chacun desquels est dispos£e vine 
structure rigide de protection forraant separation entre 
la partie arridre et I'habitacle du v§hicule, caract6ris€ 
en ce que la structure de protection du siSge passager 

35 lat€raleroent d€pla$able par rapport au sidge conducteur 
sur le plancher du vehicule, est d'une part pourvue en 

j 
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partie haute d'un m&canisme de guidage de cette par tie 
haute sur le pavilion du vShicule, et est d 1 autre part 
solidaire par sa partie basse du socle du siege passager* 

Suivant une autre caracteristique, le mScanisrae 
5 de guidage est constitu£ par des galets qui sont pr6vus k 
l 1 extremity de montants et qui coopSrent avec un rail de 
guidage fix£ transversalement sur le pavilion. 

On precisera aussi qu'aux structures de 
protection du siege conducteur et du siege passager est 
10 associ§e au moins une barriere escamotable de s6curit§, 
mobile suivant un plan sensiblement parall&le k celui 
desdites structures et permettant 1« obturation de 
l'espace entre les deux sieges. 

Mais d'autres caracterlstiques et avantages de 
15 l f Invention apparaltront mieux dans la description 
detaill^e qui suit et se refere aux dessins annexes, 
donn6s uniquement a titre d'exemple, et dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue arriere d'un 
dispositif d ' amSnagement de sieges selon 1' invention ; 

20 - la figure 2 est une vue de cote faite suivant 

la fleche II de la figure 1, et repr6sentant pluB 
particuligrement le siege passager de ce dispositif ; 

- la figure 3 est une vue de la region III de 
la figure 2 et repr&sentant un doigt de verrouillage 

25 d'une glissiere du siSge passager ; 

- la figure 4 est une vue de face du dispositif 
de la figure 1 ; 

- la figure 5 est une vue tr&s sch£matique, de 
c6t$, d'un vShicule charge et 6quip6 du dispositif selon 

30 l 1 invention ; 

- la figure 6 est une vue de dessus de la 

figure 5 ; 

- la figure 7 est une vue similaire a la 
figure 1, mais reprSsentant une barridre escamotable de 

35 s6cur.lte selon un premier mode de realisation ; 



<SDOCll> <FR 264581 0A1_L> 



2645810 



- la figure 8 est une vue de c8t6 faite suivant 
la flSche VIII de la figure 7 ; 

- la figure 9 est une vue detail l€e en coupe 
reprfesentant le guidage de ladite barrifcre de s6curit6 ; 

5 et 

- les figures 10 et 11 sont des vues similaires 
aux figures 7 et B, roais reprgsentant un deuxieme mode de 
realisation de la barriSre escamotable de s6curit6 du 
dispositif selon 1' invention. 

10 En se reportant & la figure l f il est . 

repr6sent6 de fagon trfcs sch6raatique un dispositif 
d 1 amenagement des sieges respectivement conducteur 1 et 
passager 2, ces deux sieges- 6tant months chacun sur un 
socle 3,4 solldaire du plancher 7 du vShieule. 

15 Derrldre chaque sidge 1,2 est dispos6e une 

structure rigide de protection 5,6 formant separation 
entre la partie arridre et l'habitacle du v£hicule # 

Le sifcge passager 2 est latfcraleraent dfipla^able 
par rapport au siege conducteur 1 sur le plancher 7 du 

20 v£hicule, et la structure de protection 6 de ce sldge 
passager 2 est, d , une part pourvue en partie haute d'un 
ra€canisme de guidage 8 de cette partie haute sur le 
pavilion 9 du v£bicule, et elle est d* autre part 
solldaire par sa partie basse du socle 4 du sidge 

25 passager 2. 

Le ro&canisroe de guidage 8 est constitue par des 
galets 10 qui sont pr£vus k l'extr£mit6 de montants 11 de 
la structure 6 et qui cooperent avec un rail de guidage 
12 fix6 transversalement sur le pavilion 9. 

30 Plus particulidrement, le rail de guidage 12 

est solldaire de la traverse 13 du pavilion 9, qui relie 
les deux pieds milieux 14 et 15 de l'habitacle du 
vghicule. 
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Le socle 4 du sidge passager 2 est monte sur le 
plancher 7 da vehicule par l 1 intermediate de deux 
glissifcres transversales 17 6qulp€es, & l'une de leurs 
extremites, d f un doigt de blocage 18, represents sur la . 
5 figure 3, actionnable manuellement par un palonnier 19* 

Par ailleurs, une garniture 20 est pr^vue entre 
les deux glissidres 17 et/ou de part et d 1 autre de ces 
glissidres pour elever sensiblement le niveau du plancher 
7 afin de faire disparattre le rail fixe des glissidres 

10 17 de sorte que celui-ci ne s'oppose pas au coulissement 
sur le plancher d'un objet & transporter, notamraent quand 
le siege passager 2 occupe la position representee sur la 
figure 1 en traits interrompus, c'est-&-dire od il est 
contre le si6ge conducteur 1. 

15 Par ailleurs, le dessous du si&ge passager 2 

est 6quipe de glissidres longitudinales 21 qui sont 
d'une part raontees pivotantes k leur extrfimite avant sur 
le socle 4 du siSge passager 2, et qui d 1 autre part sont 
verrouillables sur ce socle 4 k leur extr6raite arriSre* 

20 On remarquera aussi qu'un enrouleur 22 d'une 

ceinture ventrale 23 est dispose sur un c6te et & 
l'interieur du socle 4 qui est de preference tBie, tandis 
qu'une boucle 24 est disposee de 1* autre c6te de ce socle 
4, en regard du siege conducteur 1. 

25 Le si&ge passager 2 comrae on le volt sur les 

figures 4, 5 et 6 est lateraleraent deplasable et permet 
le chargement d'objets longs depassant dans l'habitacle 
du vehicule. 

Par ailleurs, conform6ment aux reglementations, 
30 ce siege passager est equip£ en position centrale de la 
ceinture ventrale 23 dont la boucle 24 peut recevoir une 
ceinture laterale classique k trois points 25. 

On remarquera egalement que la structure de 
protection 6 du siege passager 2 est de fagon permanente 
35 solidaire du siege passager 2, quelle que soit la 
position de ce siege. Ce plus, en se r6f£rant aux 
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figures 7 & 10, on remarquera qu'au moins une barridre 
escainotable de s6curite 26, 27 est associ6e aux 
structures de protection 5 et 6 des siSges conducteur 1 
et passager 2. Les barrifcres 26 et 27 des figures 
respectives 7 et 10 qui reprfisentent deux modes de 
realisation, sont toutes deux mobiles suivant un plan 
sensibleroent parallele k celui desdites structures de 
protection 5 et 6, ces barriSres permettant l 1 obturation 
de l'espace entre les deux sieges 1 et 2. 

En se r6f6rant plus partlculi&rement aux 
figures 7 et 8, on remarquera que la barridre de securite 
26 est escamotable entre. le dossier la du siege 
conducteur 1 et la structure de protection 5 assooi6e & 
ce sidge, la barridre de securite 26 etant mobile entre 
deux traverses 28 et 29 equipSes de galets 30 et 
solidaires respectivement de la structure de protection 5 
et du socle 3 du siege conducteur 1. 

Selon le mode de realisation des figures 10 et 
11, la barridre 27 est escamotable derridre la structure 
de protection 5 du sidge conducteur 1 et elle est mont€e 
mobile entre deux rails de roulement ou de glissement 31 
et 32 respectivement solidaires du pavilion 9 et du 
plancher 7 du vehicule. 

On remarquera que dans le premier mode de 
realisation represents sur la figure 7, la structure de 
protection 6 du sl&ge passager 2 est pourvue d f une partle 
compl6mentaire lat6ralement en saillie 33 sur laquelle 
est verrouillable la barridre 26, notamment par 
1« intermedial re d'organes de centrage et de verrouillage 
34. 

Dans le deuxieme mode de realisation, ces 
organes de verrouillage et de centrage sont disposes 
later alement et directement sur la structure de 
protection 6. 



2645810 



6 

Bien entendu 1 'invention n'est nullement 
limit^e aux modes de realisation dScrits et illustr6s et 
qui n*ont 4t6 donn6s qu'gi titre d'exemple. 

Au contraire, 1' invention comprend tous les 
5 Equivalents techniques des moyens dScrits ainsi que leurs 
combinaisons si celles-ci sont effectufies suivant son 
esprit. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif d ! am§nagement des sidges dans un 
v£hlcule, notamment utilitalre f et du type comprenant au 
moins deux sidges (1, 2) months chacun sur ion socle (3, 

5 4) solidaire du plancher (7) du vShicule, et derri&re 
chacun desquels est disposfee une structure rigide de 
protection (5, 6) formant separation entre la partie 
arri&re et l'habltacle du vfehicule, caract6ris6 en ce que 
la structure de protection du sldge passager (2) 

10 latSralement d6pla$able par rapport au siege conduoteur 
<1) sur le plancher (7) du v6hicule, est d'une part 
pourvue en partie haute d'un mScanisme de guidage (8) de 
cette partie haute sur le pavilion (9) du v6hicule, et 
est d* autre part solidaire par sa partie basse du si&ge 

15 passager (2). 

2. Dispositif selon la revendication 1« 
caract6ris§ en ce que le rogcanlsroe de guidage (8) est 
constitu§ par des galets (10) qui sont pr6vus a 
l'extr£mit§ de montants (11) et qui cooperent avec un 

20 rail de guidage (12) fixfe transversalement sur ce 
pavilion (9)* 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
caraet6ris£ en ce qu*aux structures de protection (5, 6) 
du sidge conducteur (1) et du sidge passager (2) est 

25 assocl£e au molns une barri&re escamotable de s£curit6 

(26, 27) mobile suivant un plan senslblement paralldle a 
celul desdites structures (5, 6) et permettant 
l'obturation de l # espace entre les deux siSges (1, 2). 

4. Dispositif selon la revendication 3, 

30 caract6ri8& en ce que la barrl&re de s£curit£ (26) est 

escamotable entre le dossier (la) du si&ge conducteur (1) 
et la structure de protection (5) associ£e a ce siege 9 et 
est mont6e mobile entre deux traverses (28, 29) €qulp6es 
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de galets (30) et solidaires respect iveraent de la 
structure de protection (5) et du socle (3) du siSge 
conducteur ( 1 ) . 

5. Dlspositif selon la revendication 3, 
5 caract6ris§ en ce que ladite barridre (27) est 

escamotable derriere la structure de protection (5) du 
siege conducteur (1) et est roonte mobile entre deux rails 
de roulement oii glissement (31, 32) respectivement 
solidaires du pavilion (9) et du plancher (7) du 
10 vSbicule. 

6. Dispositif selon l'une quelconque des • 
revendications precSdentes, caracterisS en ce que la 
structure de protection (6) du siege passager (2) 
comporte des organes de centrage et de verrouillage (34) 

15 de ladite barri&re (26, 27). 

7. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications precSdentes, caract6ris§ en ce que le 
socle (4) du si&ge passager (2) est mont6 sur le plancher 
(7) du v§hicule par l 1 intermSdiaire de deux glisslSres 

20 transversales (17) equipees, a l'une de leurs 

extr&mlt6s, d'un doigt de blocage (18), une garniture 
(20) Stant prevue entre ces deux glissidres (17) et/ou de 
part et d' autre de celles-ci. 

8. Dispositif selon l'une quelconque des 
25 revendications prec6dentes, caractSrise en ce que le 

dessous du siege passager est £quip6 de glissidres 
longitudinales (21) qui sont, d'une part pivotantes k 
leur extr£mit€ avant sur le socle (4) dudit siege, et qui 
d 1 autre part sont verrouillables sur ce socle (4) a leur 
30 extr6mit6 arriere. 

9. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications pr6c6dentes, caract^risS en ce qu'un 
enrouleur (22) pour une ceinture ventrale (23) est 
disposd sur un c6t6 et k l'int£rieur du socle du siege 
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passager (4) 9 tandis qu'une boucle d 1 attache (24) de 
cette ceinture (23) est disposSe sur I' autre c8t€ de ce 
socle (4) en regard du si£ge conducteur (1), 
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